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B eschreibung: 


Thomas Josef Heimbach GmbH & Co., 
An Gut Nazareth 73, P-5160 Duren 

Kupplungsvorri chtung zum p r o vj sor i s c hen Verbinden zwcier 
Enden von Bandern 


Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum prov i sor i schen 
Verbinden zweier Enden von Bandern, insbesondere von 
Papi ermaschi nenbandern mit an den Enden eingesetzten b'sen 
fur eine St e c kd rah t na h t ve rbi ndung, mit folgenden Merkmalen: 

a) die KuppLungsvorri chtung hat eine erste und eine zweite 
KuppLungs I e i s te ; 

b) jeweils eine der Kupplungsleisten ist an jeweils einem 
der Bandenden Idsbar befestigbar. 

Die Enden von Bandern, insbesondere Papi ermasch i nenbandern, 
werden haufig mittels einer sogenannten 
St eckdraht nah t verb i ndung gekuppelt. Hierzu weisen die 
Stirnkanten der Enden jeweils eine Vielzahl nebene i nande r 
angeordneter b'sen auf, die fur den Kupp I ung s vo rgang derart 
positioniert werden, dart jeweils eine o'se des einen 
Bandendes in eine Lucke zwischen zwei bsen des anderen 
Bandendes einfaflt. Die bsen beider Bandenden uberlappen 
sich hierdurch dergestalt, daR in dem Ube r I appungsbe r e i c h 
ein f reier Kanal gebildet wird, durch den ein Steckdraht 
geschoben werden kann. Nach Einfuhren des Steckdrahtes sind 
dann die beiden Bandenden miteinander gekuppelt. 
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Da das Kuppeln der Binder, insbesondere von 
Papi ermaschi nenbaWidern, erst in der Maschine durchgefiihrt 
wird und da solche Bander hdufig eine Breite von mehreren 
Metern haben, bereitet es grofte S c hw i e r i gke i t en , die tfsen 
wShrend des Our c hs ch i ebens des Steckdrahtes in der 
Uber lappungsposi t ion zu halten. Um diesem Problem 
abzuhelfen, sind spezielle Vorrichtungen entwickelt worden, 
mit deren Hilfe die Bandenden zunachst provisorisch 
miteinander gekuppelt werden konnen. Hierdurch werden die 
Bandenden spannungslos und in einer Position gehalten, in 
der die b'sen auf einfache Weise in die liber I appungspos i t i on 
gebracht und dann der Steckdraht zugig durchgeschoben 
werden kann. Nach Hersteltung der Steckdrahtverbi ndung 
werr'en diese Vorrichtungen wieder abgenommen und konnen 
gegebenenfaLls wieder verwendet werden. 

Eine solche Vorrichtung ist in der DE-OS 27 03 147 
beschrieben. Sie besteht in diesem Fall aus einem uber die 
gesamte Breite des Bandes gehenden Re i fiver s c h I ufl . Dieser 
Reifiverschlufi wird fur die p ro v i sor i s che Verbindung auf 
beide Bandenden aufgenaht und dann mit Hilfe eines Zippers 
geschlossen . 

Eine solche prov i sor i s c he R e i five r s ch I ufive r b i ndung ist 
nachteilig, weil das Schliefien des Re i fiver s c h I u s ses unter 
Zugbeanspruchung S^hwierigkeiten bereitet und die 
Befestigung der Re i fiver sen lufiha I f ten on den Bandenden sehr 
genau durchgefuhrt werden mufi. Aufierdem hat man es als 
nachteilig angesehen, dafi der Re i fiver s c h I ufi keine 
Abstutzung fur die bsen bilden kann, damit sie in ihre 
uber I appungspos i t ion h i ne i ng ed r uc k t werden konnen. 

Aus diesem Grund ist in der EP-PS 0 118 406 eine 
Vorrichtung aus starren Kupplungsleisten vorges c h I agen 
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vorden, bei der zumindest eine der Kupp Lungs Lei st en eine 
AbstGtzf lache fur die Bandenden bildet. Die 

KuppLungsleisten sind an ihren zu kuppeLnden Enden U-forraig 
umgebogen, wobei sich die umgebogenen Abschnitte in der 
gekuppeLten SteLLung miteinander verhaken. 

Disze provisorische KuppLung hat mehrere Nachteile. Zum 
einen mussen die KuppLungsleisten zum Ineinanderhaken urn 
einen Betrag in uberlappung gebracht uerden, der wenigstens 
der Erstreckung beider ump^ebogener Abschnitte entspricht. 
Dies bedeutet, daB damit auch die Bandenden bis zu einer 
entsprechenden uberlappung und damit mehr, als fur die 
Steckdrahtnahtverbindung notwendig, zusammengezogen werden / 
was bei der Montage in der Maschine wegen der dann 
auftretenden Spannungen erhebLiche S chwi e r i gk e i t en bereiten 
kann. Werden die KuppLungsleisten andererseits so 
befestigt, daB deren umgebogenen Abschnitte leicht 
Gbereinandergeschoben werden kSnnen, steht nach dem 
Einhaken, das mit einer en t gegengeset 2 t en Bewegung der 
KuppLungsleisten und auf diese Weise mit einer weiteren 
Entspannung des zu kuppeLnden Sandes verbunden ist, fur den 
gegenseitigen Halt der KuppLungsleisten nur noch so wenig 
Bandspannung zur Verfugung, daB die Gefahr groB ist, daB 
sich die Hakenverbindung von selbst I6st. Die 
Auf rechterhaltung der Hakenverbindung ist namlich bei 
dieser Vorrichtung von einer gewissen Mi ndes t bandspannung 
abhSng i g . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung 
zum provisori schen Verbinden zweier Enden von Bandern 
derart zu gestalten, daB die Bandenden zuverlassig und ohne 
die Gefahr des s e lbs t t a t i ge n L6sens provisorisch 
miteinander gekuppett werden kdnnen und daB trotzdem das 
Kuppeln der KuppLungsleisten dieser Vorrichtung einfach und 


leicht durchgefuhrt werden kann. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaf) durch eine Vorrichtung 
mit folgenden Nerkmalen gelost: 

c) die Kupp lungs I ei sten weisen wenigstens eine 
Kupp lungsausnehmung einerseits und fur jede 
KuppLungsausnehnung wenigstens einen in diese passenden 
Kupp lungsvor sprung andererseits auf; 

d) Kupp Lungsvor sprung und Kupp lungsausnehmung weisen 
jeweils f ormsch Iflssi g hinterf assende Raste lement e auf, 

Der Grundgedanke dieser Erfindung besteht darin, zumindest 
ein Kupplungspaar, bestehend jeweils aus einer 
Kupp lungsausnehmung und einem dazu passenden 
Kupp lungsvorsprung, vorzusehen, wobei jeweils eine Paarung 
von sich hi nt e rf assenden Raste I ement en angeordnet sind, die 
die Auf rechte rha Itung der KuppLung garant i eren, also 
insbesondere ein se Ibsttdt iges Ldsen der Verbindung 
verhindern. 

Eine besonders vorteithafte Ausgest a I tung der Erfindung 
besteht darin, daiJ die b*ffnung<en) der 

Kupp lungsausnehmung (en > zur jeweils gegcnuber I i egenden 
Kupp lungs sei t e hin gerichtet ist bzw. sind. Dies hat d-vn 
Vorteil insbesondere gegenuber der Ldsung nach der 
EP-PS 0 118 406, daft der Kupplungsvor sprung bzw. die 
Kupp lungs vor sp riinge direkt, d. h. in S c h I i eflr i c h t ung in die 
jeweilige Kupp I ung sausne hmung eingeschoben werden kann. Es 
mufl deshalb nicht mehr Spannung im Band uberwunden werden 
als notwendig. Die Rastelemente iibernehmen dabei die 
gesamte Spannung und verhindern ein He r aus r u t s c hen . Das 
Herstellen der Verbindung ist auf diese Weise besonders 


einfach und kraf tsparend. Trotzdem ist eine sichere 
Verbindung der beiden Bandenden gewahrleistet. 

In weiterer Ausbildung der Erfindung ist vorgesch lagen, daft 
der KuppLungsvorsprung bzw. die KupplungsvorsprGnge jeweils 
aLs ein LSngssteg und die Kupp lungsausnehmung (en ) jeweils 
als Langsnut ausgebildet sind. Dabei sollteCn) die 
Langsnut (en) uber die gesante Lange der Kupp Lungs L e i sten 
erstrecken und an den Stirnseiten offen sein- Dies hat 
insbesondere f ert i gungstechni sche Vorteile, da die 
Kupplungsleisten dann aus einem Kunststoff extrudiert 
werden konnen. 

Nach der Erfindung ist ferner vorgesehen, daft beide 
Kupplungsleisten eine Langsnut aufweisen, wobei jeweils 
eine S e i t enw^ndur^ der Langsnuten als Langssteg ausgebildet 
ist und diese Lanpsstege jeweils in die gegenube r I i egenden 
Langsnuten passen. Dabei soltten die Langsnuten an beiden 
Innenseiten Rastelemente aufweisen und jeweils aus zwei 
gleich dicken, in die Langsnuten passenden Langssteger 
gebildet sein, so daft sich eine symmet r i sent Ausbildung der 
beiden einander zugewandten Enden der Kupplungsleisten 
ergibt. Vorzugsweise sollten die Kupplungsleisten identisch 
ausgebildet, jedoch eine davon urn ihre Langsachse urn 180° 
verdreht angeordnet sein. Dies spart We r k zeugkos t en bei der 
Herstellung der Kupplungsleisten. 

ALs Rastelemente eignen sich insbeondere sich 

hinterf assende Hakenvor sp runge . Damit die Hak envorsp runge 

an dem Kupp I ungs vor sp rung bzw. den Kupp I ung s vor sprungen die 

kor r espondi e r enden Hakenvorsprunge in der 

Kupp L ungsausnehmung bzw. den Kupp I ung sausnehmungen 

uberf ahren kdnnen, sollte das fur die Kupplungsleisten 

verwendete Material entsprechend elastisch sein, wobei ein 
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Kompromifl zwischen ELastizitSt und Ha I tevermogen der 
Hakenvorsprunge gemacht werden mull. 

ZweckmaBi gerwei se erstrecken sich die Hakenvorsprunge uber 
die gesamte Lange der Kupp lungs Lei st en, um die Krafte gut 
zu verteilen und auch insoweit f er t i gungs t echni s chen 
Anf orderungen anzupassen. 

Nach der Erfindung ist des weiteren vorgesehen, daP jeweils 
wenigstens eine Seite eir.er Paarung von i nei nande r f as *enden 
Raste Lement en in Sch I i eflr i chtung h i ntere i nander raehrere 
Rastelemente insbesondere Hakenvorsprunge aufweist. Diese 
Ausbildung eroffnet die Moglichkeit, die Kupp Lungs Lei st en 
zunachst eininaL in einer Raststellung uber die gesamte 
Breite der Bandenden miteinander zu kuppeLn und damit ihre 
SteLLung zueinander f es tzu logen . Ansch L i eftend konnen die 
Kupplungslei sten stufenweise in Richtung aufeinander 
gedruckt werden, wobei in jeder Stufe ein zusatzlicher Halt 
gegeben wird. Dabei ist es von Vorteil, wenn jeweils 
zwischen dem in Sch I i eilr i chtung ersten und zweiten der 
roenreren Rastelemente ein abstandsbi Idender Freiraum 
vorgesehen ist. Dies gibt mehr Beweg L i c h kei t fur die 
Einstellung der Kupplungs lei sten zueinander. Die 
Rastelemente sol'.ten so angeordnet sein, daB sich die aut 
die Rastelemente wirkenden Kra*fte in der Endstellung auf 
mehrere Hakenvorsprunge hi nterei nander verteilen. 

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist 
vorgeschlagen, daf) in die LSngsstege jeweils auf der Seite, 
an der sie keine Rastelemente aufweisen, eine Riffelung 
eingeformt ist. Diese Ausbildung ist insbesondere dann von 
Vorteil, wenn beide Kupplungs Lei sten Lan^snuten, gebildet 
jeweils aus zwei parallelen Lilngss tegen, aufweisen. Die 
Riffelung bietet dann zusatzlichen Halt fur die an ihnen 
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anliegenden Ra s t e I emen t e . 

Es ist ferner vorgesehen, daft die Kupp I ung s I e i s t en 
Griffausnehmungen oder -vorsprunge aufueisen. Sie sollten 
zweckmaftigerweise so liegen, daft jeweils zwei 
gegenubor I iegende Griffausnehmungen bzw. Gr i f f vorsprunge 
von einer Hand gefaftt und au f diese Wei se die 

sollten sich die Griffausnehmungen bzw. Gr i f f vo r sp riinge in 
Bef estigungsstegen befinden, die a '.if den von 
Kuppt ungsvor sprung und -ausnehmungen abgewandten Seiten 
angeformt sind und der Befestigung an den Bandenden dienen. 

SchlieRlich ist vo r ge s c h I a g en , daft die Kupp I ung s I e i s t en 
derart nah an den Stirnkanten der Bandenden befestigt sind, 
daft die Bandenden sich in fertig gekuppeltem Zustand der 
Kupp lungs I e i s t en mehr, als fur die Kupplung der Bandenden 
erf order I i ch, uberlappen. Diese Art der Befestigung fiihrt 
zu einer uberlappung der Bandenden und erleichtert sehr das 
Ineinanderf ugen der dsen, indem die Bandenden hochgestellt 
und die osers dsnn »y i schsn zwei Fingem in 

uber Lappungsstel lung gebracht werden. Dies geht wesentlich 
schneller und zuverlassiger als ein Eindrucken der dsen in 
die gegenube r I i egenden Lucken auf einer von der 
provi sor i schen Verbindung gebildeten Unterlage, wie dies 
nach der EP-US 0 118 406 vorgesehen ist. 

In der Zeichnung ist die Erfindung an Hand eines 
Ausf Oh rungsbe i sp i e I s naher veranschaulicht. Sie zeigt in 
der Se i t enans i c h t zwei Bandenden (1, 2), an deren 
Unterseiten eine provi sori sche Kupp I ungsvor r i c ht ung (3) 
befestigt ist. 

Die Kupp I ungs vo r r i c h t ung (3) besteht aus zwei 
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Kupplungs I e i sten (4, 5). Die Kupp lung s I e i s t en (4, 5) 
erstrecken sich im wesentLichen uber die gesamte Breite der 
Bandenden (1, 2). Die Breite kann insbesondere be i 
Papiermaschinenbandern mehrere Meter betragen. 

Die Kupplungsleisten (4, 5) sind in ihrer Formgebung 
identisch ausgebildet, nur dafi die rechte Kupp I ungs t e i s t e 
(5) gegenuber der linken Kupplungsl ei stp (4) urn ihre 
Langsachse urn 180° verdreht ist. Beide Kupplungsleisten (4, 
5) weisen relativ I angge s t r ec k t e Bef e s t i gungs s t ege (6, 7) 
auf, mit deren Enden sie uber Verbindungsmittel (8, 9) an 
den Bandenden (, 2) befestigt sind. Die Befestigung ist 
leicht I6sbar. 


An ihren einander zugewandten Enden weisen die 
Kupplungsleisten (4, 5) je zwei Langsstege (10, 11) b2w. 
(12, 13) auf, die jeweils parallel zueinander verlaufen, 
gleich lang und gleich dick sind. Die beiden Langsstege 
(10, 11) bzw. (12, 13) jeder Kupp I ungs t e i s t e (4, 5) 
schlieflen zwischen sich jeweils eine LSngsnut (14) bzw. 
(15) ein ; deren tiffnungen jeweils auf die gegenuberl i egende 
Kupplungsleiste (4) bzw. (5> gerichtet sind. Beide 
Innenseiten der Langsnuten (14, 15) sind jeweils mit vier 
hintereinander liegenden, sagezahnartigen Hakenvor spriingen, 
beispielbaft mit (16) bezeichnet, versehen. Ihre 
vor spr i ngenden Kanten sind in das Innere der Langsnuten 
(14, 15) gerichtet- Sie erstrecken sich ebenfalls uber die 
gesamte Lange der Kupplungsleisten (4, 5). Zwischen den 
jeweils den dffnungen benachbarten Ha kenvor sprungen (16) 
und den jeweils drei na c h f o I genden Hakenvor sprungen (16) 
befindet sich jeweils ein groRerer Freiraum (17, 18). Im 
Obrigen entsprechen sich die Hakenvorsprunge (16) in den 
Langsnuten (14, 15). 
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Die Auflenseiten de r LSngsstege (10, 11) bzw. (12, 13) sind 
mit Riffelungen (19, 20, 21, 22) versehen, die den auch an 
ihnen anliegenden Haken vo r sp riingen (16) einen gewissen Halt 
geben . 

Die Kupplung der beiden Bandenden (1, 2) gestaltet sich 
unter Verwendung der Kupp I ungs vo r r i ch t ung (3) wie folgt: 

Zunachst werden die Kupp I ungs I e i st en (4, 5) mit Hilfe der 
Verbi ndungsm i tte L (8, 9) in einero solchen Abstand zu den 
Stirnkanten der Bandenden (1, 2) befestigt, daB sich die 
Bandenden (1, 2) in voll gekuppettem Zustand der 
KuppLungsvorrichtung (3) Gberlappen. Dann werden die 
Bandenden (1, 2) zusammengezogen, so dart sich ihre 
Stirnkanten einander annahcrn. Damit dies auf einfache 
Weise geschehen kann, sind in die Bef es t i gungss t ege (6, 7) 
der Kupplungs lei sten (4, 5) Griffldcher (23, 24) 
eingeformt, in die die Hande einer Bedi enungspe r son 
einfassen konnen. Beim weiteren Zusammenf uhren fahren 
gleichzeitig der obere Langssteg (12) der rechten 
Kupplungsleiste (5) in die Langsnut (14) der linken 
Kupp Lungs I e i s t e (4) und deren unterer Langssteg (11) in die 
Langsnut (15) der rechten Kupplungsleiste (5) ein. Da 
Ha ken vor sprung e (16) an beiden Innenseiten der Langsnuten 
(14, 15) s pi ege I b i I d I i c h angeordnet sind, kann dies auch 
umgekehrt bestehen, so dart der obere Langssteg (10) der 
linken Kupplungsleiste (4) in die Langsnut (15) der unteren 
Kupplungsleiste (5) und der untere Langssteg (13) der 
rechten Kupplungsleiste (5) in die Langsnut (14) der linken 
Kupplungsleiste (4) einf ahren. 

Das Einschieben der Langsstege (11, 12) in die jeweils 
gegeniibe r I i egende n Langsnuten (14, 15) geschieht zunachst 
nur so weit, daO die jeweils vorderen Ha kenvo r sprunge (16) 
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hinterf assen . In diesem Zustard iLt die prov i sor i sc he 
Verbindung der beiden Bandenden (1, 2) schon gesichert. Die 
in dieser StelLung noch geringe Bandspannung und der groBe, 
abstandsbi Idende Freiraum (17/ 18) ermdglicht es, die 
Kupplungs lei st en (4, 5) und damit die Bandenden (1 , 2) 
gegene inander in ihren Langsr i c h t ungen zu verschieben und 
auszur i c h ten . Anschlieflend werden die beiden 

Kupp I ungs I e i s t en (4, 5) weiter gegene i nande r geschoben, so 
daii die Langsstege (11/ 12) immer mehr in die Langsnuten 
(14, 15) eindringen und dabei die miteinander 
korrespondierenden Hakenvor spriinge (16) sich gegenseitig 
uberfahren. In der gezeigten Steltung sind die Langsstege 
(11/ 12) mit ihren vordersten Hakenvor sprungen (16) nur 
jew'ils bis zu den vorletzten Hakenvorsprungen (16) des 
jeweit.s anderen L?rgssteges (11/ 12) verschoben. Es besteht 
also die M6g I i r h k e i t , die beiden Kupplungs lei sten (4, 5) 
noch weiter zusammenzuf uhr en, bis die vordersten 
Hakenvorsprunge (16) der Langsstege (11, 12) ihre 
jeweiligen gegeniibe r I i egenden hinteren Hakenvorsprunge (16) 
hinterf assen. 


Es konnen jetzt die beiden Bandenden (1, 2) miteinander 
gekuppelt werden. Hierzu werden sie in der gezeigten Weise 
hoc hge s t e 1 1 1 , so daB sie sich gegenseitig uber ihre 
Stirnkanten abstutzen. Dort weisen sie jeweils uber ihre 
gesamte Breite gr^nde Kupp I ungs sp i ra L en (25, 26) auf , die 
eine Vielzahl von bsen (27, 28) an j„der Kante der 
Bandenden (1, 2) bilden. Anstelle von Kupp I ungsspi r a I en 
(25, 26) konnen auch andere Mittel vorgesehen sein, die 
eine Vielzahl von nebene i nande r I i egenden bsen bilden. Dies 
kann be i sp i e I swe i se mittels zu Schlaufen umgelegter 
Kettfaden oder besonders eingenahter bsen geschehen. 

Die Kupplungsspi rat en (25, 26) bzw. die von ihnen 
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gebildeten b'sen (27, 28) stehen aufgrund des 
vorbeschriebenen E i nst e I Ivorganges auf Lucke und kdnnen nu 
derart zusammengef uhrt werden, daft sich die tfsen (27, 28) 
in ihren vordersten Bereichen uberlappen und dort einen 
uber die gesamte Breite der Bandenden (1, 2) gehenden 
Steckkanal (29) bilden. das Zusamrnenf uh ren der 
Kupplungsspi ralen (25, 26) kann auf einfache Weise nittels 
beidseitig auf geb ra ch tern Fingerdruck erfolgen. In den so 
gebildeten Steckkanal (29) kann dann ein sich ebenfalls 
uber die gesamte Breite der Bandenden (1, 2) e rst rec kende r 
Steckdraht (30) geschoben werden. Damit ist die endgultige 
Verbindung der Bandenden (1, 2) hergestellt. 

Anschlieftend kdnnen die beiden Kupp lungs le i st en (4, 5) 
durch Trennen der Verb i ndungsmi t t e I (8, 9) abgenommen 
werden. Zu ihrer Wiederverwendunc kdnnen die 
Kupplungsleisten dadurch geldst werden, dafi sie in ihren 
Langsachsen jeweils in gegensa t z I i che r Richtung verschoben 
werden, bis sie ause i nanderf ahren • 

Das Material fur die Kupplungsvor ri chtung (3) ist 
z weckm30gerwei se ein geeigneter Kunststoff, aus dem die 
Kupplungsleisten (4, 5) extrudiert werden kdnnen. Die 
E las t i z i t a t se i gensc h a f t en dieses Kunststoffes und die 
Querschnitte der Langsstege (10, 11, 12, 13) sollten dabei 
so bemessen sein, daft die Langsstege (11, 12) spielfrei in 
die Langsnuten (14, 15) passen und ein gegense i t i ge s 
uberfahren der Hakenvorspriinge (16) ohne zu groflen 
Kraftaufwand mdglich ist, indem die jeweils auften liegende 
Langsstege (10, 13) ein wenig auffedern und die 
Hakenvor sprunge (16) ein wenig zu rue k f eder n . Andererseits 
mufl das Material eine solche Festigkeit haben, daft die 
Hakenvorspriinge (16) bei den Spannungen, die bei der 
Kupplung auch breiter Bandenden (1, 2) auftreten, festen 
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Halt gewahrleisten. Die hier gezeigte Ausbildung und 
Anordnung der Hakenvorsprunge (16) hat den Vorteil, daB 
sich urn so mehr Hakenvorsprunge (16) aufeinander abstutzen, 
je tiefer die Langsstege (11, 12) in die Langsnuten (14, 
15) eingefahren sind und je hoher die auf die 
Kupplungsvor ri chtung (3) wirkenden Krafte sind. Diese 
Anzahl von HakenvorsprGngen (16) kann auch dadurch 
vergrdBert werden, daB auf den AuBenseiten der LSngsstege 
(10, 11, 12, 13) entsprechende Hakenvorsprunge vorgesehen 
uerden, so daB sich dann die Langsstege (11, 12) auf beiden 
Innenseiten der Langsnuten (14, 15) abstutzen konnen. 


AnsprOche: 


Thomas Josef Heimbach GmbH & Co. 
An Gut Nazareth 73, P-5160 Duren 

KuppLungsvor ri chtung zum provisorischen Verbinden zweier 
Enden von Bandern 

1. Kupp lungsvorri chtung zum prov i sor i s chen Verbinden zweier 
Enden von Bandern, insbesondere von 

Papi ermaschi nenbandern mit an den Enden ji ngesetzten 
b*sen fur eine Steckdrahtnaht verbi ndung mit folgenden 
Werkraalen: 

a) die Kupp lungs vo r r i chtung hat eine erste und eine 
zweite KuppLungsLeiste; 

b) jeweils eine der Kupp Lungs I e i st en ist an jewel's 
einera der Bandenden losbar befestigbar; 

gekennzei chnet durch folgende Merkmale: 

c) die Kupptungs Lei sten (4, 5) weisen wenigtens eine 
KuppLungsausnehmung (14, 15) einerseits und fur 
jede KuppLungsausnehmung (14, 15) wenigstens einen 
in diese passenden Kupp I unysvor sprung (10, 11, 12, 
13) andererseits auf; 

d) KuppLungsvorsprung (10, 11, 12, 13) und 
KuppLungsausnehmung (14, 15) weisen jeweiLs 

f ormschLuss ig h i nt e r f a s s ende RasteLemente (16) auf. 
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2. Kupp lungsvorri chtung nach Anspruch 1, 
dadurch ge kennze i chne t , dafl die dffnung(en) der 
Kupplungsausnehmung (en) (14, 15) zur jeweiLs 
gegenuberliegenden Kupplungs lei ste (3, 4) hin gerichtet 
ist bzw. sind. 

3. Kupplungsvorri chtung nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzei c hnet , daft der Kupp I ungsvor sprung bzw. 
die Kupplungsvorsprunge jeweils als Langssteg (' a, 11, 
12, 13) und die KuppLungsausnehmung (en) jeweiLs als 
Langsnut (14, 15) ausgebildet sind. 

4- Kupplungsvorri chtung nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzei chnet , daB die Langsnut(en) (14, 15) 
sich uber die gesarate Lange der Kupplungsleisten (4, 5) 
erstreckt bzw. erstrecken und an den Stirnseiten offen 
ist bzw. sind. 

5. Kupplungsvorri chtungen nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennze i c hnet , daft beide Kupplungsleisten 

(4, 5) eine LSngsnut (14, 15) aufweisen, w.bei jeweils 
eine Se i t enwandung der Langsnuten (14, 15) als Langssteg 
(11, 12) ausgebildet ist und diese LSngsstege (11, 12) 
jeweils in dH gegenuberliegenden L3ngsnuten (14, 15) 
passen. 

6. Kupplungsvor richtung nach Anspruch 5, 

dadurch gekennze i chne t , daB die LSngsnuten (14, 15) an 
bein'en Innenseiten Rast e lemen te (16) aufweisen und 
jeweils aus zwei gleich dicken, in die Langsnuten (14, 
15) passenden Langsstegen (10, 11, 12, 13) gebildet 
s i nd. 

Kupplungsvorr ichtung nach Anspruch 6, 
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dadurch gekennzei chnet , daft die Kupp lungs I e i sten (4, 5) 
identisch ausgebildet, jedoch eine davon urn ihre 
Ldngsachse um 180° verdreht angeordnet ist. 

8- Kupp I ung s vor r i c h t ung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gek enn z e i c hne t , daft die Rastelemente als sich 
h i nt er f as sende Hakenvor sprunge (16) ausgebildet sind. 

9. Kupplungsvor r i chtung nach Anspruch 8, 

dadurch gekennze l c hne t , dafl die Hakenvorsprunge (16) 
sich uber die gesamte Lange der Kupp I ung s I e i s t en (4, 5) 
erst recken. 

10. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzei chnet , dart jeweils wenigstens eine 
Seite einer Paarung aus ineinanderf assenden 

Raste leraent en (16) in Sch I i eRr i chtung hintereinander 
mohrere Rastelemente (16) aufweist. 

11. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzei chnet , daft jeweils zwischen dem in 
Sch I i eftri chtung ersten und zweiten der mehreren 
Rastelemente (16) ein abs tandsbi I dender Freiraum (17, 
18) vorgesehen ist. 

12. Kupplungsvorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurr.h gekennzei chnet, daft die Rastelemente (16) jeder 
Paarung von Raste lement en (16) identisch ausgebildet 
sind. 

13. Kupplungsvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch ge k ennz e i c hne t , daft in die Langsstege (10, 11, 
12, 13) jeweils auf der Seite, an der sie keine 
Rastelemente (16) aufweisen, eine Riffelung (19, 20, 21, 
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22) eingeformt ist- 

14. Kupplungsvorri chtung nach einem Anspruche 1 bis 13, 

dadurch gek ennz e i c hne t , daft die Kupplungslei s t en (4, 5) 
Gri f f ausnehmungen oder Vorsprunge (23, 24) aufweisen. 

15- Kupplungsvorri chtung nach Anspruch 14, 
dadurch qekennzeichnet, daft auf den von 
Kupp lungs vor sprung und -ausnehmungen (10, 11, 12„ 13, 
14, 15) abgewandten Seiten Be f e s t i gungs s t ege (6, 7) 
angeformt sind, die mit den 6ri ff ausnehmungen oder 
Vorsprungen (23, 24) versehen sind. 

16. Kupplungsvorr i chtung nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gek ennze i chnet , dafl die Kupp lungs I e i s ten (4, 5) 
derart nah an den Stirnkanten der Bandenden (1, 2) 
befestigt sind, daO die Bandenden (1, 2) sich in fertig 
gekuppeltem Zustand der Kupplungslei sten (4, 5) mehr, 
als fur die Kupplung der Bandenden (1, 2) e r f orde r I i c h , 
uber lappen . 
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